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Btyskawica w lbgo,
czyli Opel stawia na elektromobilnosc

FLEET ELECTRIC DAY ROZMOWA DOTACJE
test samochodéw objetych Jadwiga Emilewicz, nawet 36 tysiecy ztotych
ustawa o elektromobilnosci minister przedsigbiorczosci od panstwa na zakup

za nami i technologii samochodéw ekologicznych



Eidola Cargo

-

Eidola Cargo to w petni elektryczny pojazd
uzytkowy o szerokim zakresie zastosowan.
Nie jest wygodny, ale znakomicie spraw-
dzi sie w miejskich zadaniach dystrybucyj-
nych. Pojazd jest homologowany i dopusz-
czony do ruchu na drogach publicznych.
Jego tadownia ma pojemnosc 1,5 m3, jest
solidna dzieki platformie wytozonej ryflo-
wanga blacha oraz bezpieczna, poniewaz
dostepu do niej broni zamykana roleta. Po-
dobnie jak w Eidoli City, pojazd jest dostep-
ny w dwaoch wersjach homologacyjnych -

dla 14-latka (silnik 0 mocy 5 KM, predkos¢ °
maksymalna 45 km/h, zasieg 120 KM) oraz
dla 16-latka (silnik o mocy 10 KM, predkos¢

maksymalna 80 km/h, zasieg 100 km).
Mate kotka sprawiaja, ze komfort jazdy jest
dosy¢ ograniczony. Mocno ograniczona
jest takze przestronnosc kabiny.

Eidola Cargo zaskakuje natomiast wy-

posazeniem, ktére obejmuje m.in. nawiga- -
cje, klimatyzacje, elektrycznie sterowane °
szyby oraz lusterka, panoramiczny dach

zroletg oraz Bluetooth.

Podstawowe dane techniczne:

Moc i moment obrotowy silnika:
10 KM, b.d.

Zasieg: 100 km.

Czas tadowania: 0-100%:0k.5,5h
zgniazdka 230V/10A.

Wyroézniony w tescie za: ceng,
porecznosc i przestrzen tadunkowa.
Cena: od 55 749 zt (homologacja L7).

Eidola City

Eidola City to jeszcze nie samochod,

-~ ale juz nie skuter. Po prostu czterokoto-

wiec i to za przystepna cene. Do wyboru
sg dwie wersje homologacyjne: L6, ktora
prowadzi¢ moze nawet 14-latek (prawo
jazdy AM), oraz L7 dla 16-latka (prawo jaz-
dy Bl1).

Predkos¢ maksymalna zalezna od wer-
sji: 45 km/h lub 80 km/h. Samochodzik

jest dobrze wyposazony, ma klimatyzacje,

kamere cofania oraz elektrycznie sterowa-
ne szyby, a nawet nawigacje satelitarna.
Niestety, jego kabina nie jest przestronna,
bo wysocy kierowcy oraz pasazerowie
nie maja co zrobic z nogami. Bagaznik row-
niez jest symboliczny. Zasieg samochodu
wynosi maksymalnie do 100 km, a koszt

- przejechania takiego dystansu kosztuje
- tyle colitrbenzyny.

Podstawowe dane techniczne:

Moc i moment obrotowy silnika:
10 KM, b.d.

Zasieg: 100 km.

Czas tadowania: 0-100%: ok.5,5h

z gniazdka 230V/10A.
Wyrézniony w tescie za: zwrotnosc

i cene. .
Cena: od 51 885 zt (homologacja L7).
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‘ OPINIE O TESCIE

Dariusz Wasik , ,
specjalista ds. floty
samochodowej, Polskie Gornictwo
Naftowe i Gazownictwo S.A.

Serdecznie dziekuje za mozliwosc
uczestniczenia w Fleet Electric Day.
Kontakt z przedstawicielami prze-
mystu motoryzacyjnego oraz wy-
miana doswiadczen i spostrzezen
data mi wiele przemyslen. Tematy-
ka konferencji w petni odpowiadata
moim oczekiwaniom. Mozliwos¢ za-
poznania sig z pojazdami elektrycz-
nymi roznych marek oraz w kilku
kiasach (premium, SUV, dostawcze)
umozliwita mi wyrobienie sobie po-
zytywnej opinii na temat napedow
alternatywnych oraz ich rozwaze-
nie jako propozycji aut flotowych.
Jestem oczywiscie zainteresowany
udziatem w kolejnych spotkaniach.

Marek Pustkowski

kierownik Wydziatu Transportu,
Energa-Operator S.A. Oddziat
w Gdansku

Dzigkuje bardzo za umozliwienie
uczestniczenia w tym interesuja-
cym spotkaniu. Naprawde nie jest
to kurtuazja, ale w koricu mogtem
zobaczyC | wyprobowac chyba cate
spektrum pojazdow zasilanych ina-
czej niz klasyczny silnik spalinowy.
Z mojego punktu widzenia bardzo
istotna byta mozliwosc porownania
w jednym miejscu i czasie wszyst-
kich rodzajow napedow (hybryda,
plug-in, elektryczny) nawet na tych
samych markach i modelach. Tak-
ze w segmencie samochodow do-
stawczych. Zarowno sam test, jak
i rozmowy z przedstawicielami pro-
ducentow pozwolity na wyrobienie
sobie obiektywnej opinii na temat
tych innowacji. Niestety, intensyw-
ne jazdy nie pozwolity na skorzysta-
nie z pozostatych paneli konferen-
cyjnych w takim zakresie, jak bym
chcial. A poruszane tematy byty
wazkie i warte wystuchania.
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Najtanszy w miescie

Nie ma na razie zadnej realnej konkurencji, wjedzie legalnie w kazdy miejski
zakamarek, transportujac i pot tony towardw, a przy tym nie wydzieli
grama CO,. To Eidola Cargo - najtanszy elektryczny pojazd dostawczy

na polskim rynku.

idola jest produk-

tem chinskiej mar-

ki Jiayuan oferowa-
nym na tamtejszym rynku
pod nazwa Lingzu od 2015
roku. Od zeszlego roku im-
portem i sprzedaza tych po-
jazdow w Polsce zajmuje sie
firma APP Sp. z 0.0. z Raszy-
na, ktéra jest m.in. polskim
przedstawicielem  francu-
skich producentéw mikro-
samochodow Chatenet i Bel-
lier. Teraz importer stawia
przede wszystkim na elek-
tryczna Eidole, ktéra moze-
my zamowié w wersji 2-0so-
bowej o dlugosci 224,5 cm,
ale w naszym odczuciu wiek-
szym powodzeniem bedzie
cieszyc sie 80 cm dluzszy wa-
riant Cargo.

Pojazd, nie samochod
Modele uzytkowe,
ne Cargo L7 lub Cargo L6,
sq dostepne z zabudowa kon-

nazwa-

tenerowa o kubaturze 1,5 m?
lub jako pikap. Najwigksze
szanse ma na naszym rynku
Eidola Cargo L7, ktérg zdecy-
dowalismy sie pozna¢ blizej.
Trzeba pamietac, ze nie jest
ona samochodem, a pojaz-
dem czterokotowym z homo-
logacja L7e-CU. Taki pojazd
moze si¢ poruszac z predkos-
cigdo 80 km/h, mie¢ mocdo 15
kW i wazy¢ do 550 kg (bez ba-
terii w pojazdach elektrycz-
nych). Mozna go prowadzic,
posiadajac prawo jazdy kate-
gorii B1. Wersja Cargo L6 jest
juz czterokolowcem lekkim
z homologacja Lée-CU, ktory
moze si¢ poruszac z maksy-

malna predkoscig do 45 km/h
i jeszcze bardziej okrojong
moca, a za jego kétkiem moze
legalnie podrozowac 14-latek
z prawem jazdy AM.

Eidoli
zatem oceniac¢ tymi samymi

nie powinno sie

kryteriami co wspolczesnych
samochodow  budowanych
przez wielkie koncerny z ida-
cymi w setki milionéw bu-
dzetami na badania i rozwdj
produkeji. Wdwcezas ocena
bytaby dla Eidoli i innych
czterokotowcow krzywdzaca.
Chinski maluch nie jest tak
dopracowany jak pelnowy-
miarowe samochody budo-
wane w wielkich koncernach.
Tu i owdzie widac¢ niedo-
rébki: a to krzywo ucietg li-
stwe, a to zle spasowany bo-
czek drzwi. Trzeba uczciwie

Kto: Przemystaw Dobrostawski

Gdzie: \Warszawa

Kiedy: 7-8.05.2019

Ile: 100 km

przyznac, ze czterokolowce
europejskich marek
nie prezentujg sa na tym tle
lepiej od Eidoli.

weale

Pocieszny dostawczak

Testowana Eidola Cargo po-
wstala w oparciu o stalowg
rame, na ktorej zamontowa-
no kabine z tworzywa i zabu-
dowe z laminatu wzmocnio-
nego aluminiowym stelazem.
Eidola Cargo ma przyjemna
dla oka i pocieszng twarzycz-
ke. Uroku dodaja jej rowniez
seryjne felgi
Na zderzakach dostrzezemy

aluminiowe.

poziome paski swiatel LED
do jazdy dziennej. Wersja
ta ma zaledwie 315 cm dhu-
gosci i 129 cm szerokosci.
Jest wiec o 10 cm dluzsza
od poczciwego Fiata 126p, ale

tez az 9 cm od niego wezsza. »
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Aby dostac sie do tadowni, wystarczy zwi

z lammatu wzmocnlonego llstwaml alum

» Patrzac z boku, tego nie za-

uwazymy, ale gdy spojrzymy
na wprost pojazdu, dostrze-
zemy, jak Eidola Cargo jest
waska w stosunku do swojej

wysokosci (168 cm). Prosty

kontener o kubaturze 1,5 m*

dolnej
blacha,
co z pewnoscia przedluzy jej

jest wykonczony w
czesci  ryflowang
zywotnos¢. Ma on ok. 14 m
dhugosci, tak wiec tatwo sieg-
niemy do kazdego zakamar-
ka. Przydalyby sie dodatkowe
kotwy i oswietlenie tadowni.
Zabudowa montowana jest
do ramy pojazdu za pomoca
czterech srub. Mozemy j3 za-
tem zdjac w ciggu kilku minut

G/D Eidola Cargo

bohater ostatniej mili
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i zainstalowac¢ inne dedyko-
wane rozwigzanie. Potencjal-
nych zastosowan pojazdu
jest bez liku. Eidola Cargo
moze sie sprawdzic¢ w gastro-
nomii (m.in. jako food truck
i mobilna lodziarnia), w fir-
mach kurierskich, spotkach
komunalnych, przy obsludze
centrow sportowo-rekreacyj-

nych i turystycznych.

Proste wnetrze

Whnetrze Eidoli nie grzeszy
finezyjnymi ksztaltami i ja-
koscia wykoriczenia. Jest ono
bardzo waskie, oparcia foteli
osadzono pionowo i nie be-
dziemy na nie narzekac, tyl-

¢ zamykang na kluczyk aluminiow3 rolete. Prosta zabudowa

iowymi jest wykor'lczona w dolnej :zeéci ryflowana blachq,

ko jesli odbywamy krotka

podroz. Wnetrze okaze sie
za matle dla wyzszych kie-
rowcow, ktorzy zwyczajnie
nie beda mieli wystarczajacej
przestrzeni na nogi. Uciazli-
wy okaze si¢ brak jakichkol-
wiek schowkéw w kabinie.
Polski importer oferuje Ei-
dole wylacznie z kompletnym

wyposazeniem, jakie pro-
ponuje chinski producent.
Zatem mozemy cieszyC sig

z centralnego zamka, catkiem
czytelnego dotykowego ekra-
nu multimedialnego z radiem
bluetooth i nawigacja, kolo-
rowego ekranu komputera

poktadowego, elektrycznie

podgrzewanych lusterek i re-

gulowanych szyb, seryjnie

montowanego  rejestratora
jazdy, szklanego dachu z role-
ta, kamery cofania z obrazem
wyswietlanym na centralnym
ekranie i calkiem wydajnej
klimatyzacji. Pojazd ma wej-
scie USB i bez problemu
sparujemy z nim smartfona,
dzieki MirrorLink.

Baterie litowo-jonowe
o masie 82 kg zabudowano
w kabinie pod fotelami. Polski
importer nie zdecydowal sie
na wprowadzenie na rynek
wersji z bateriami olowiowy-
mi, choc ceny takich wersji
na rynku chinskim sg bardzo

A Kabina nie grzeszy finezja i jakoscia materiatow. Nowoczesnosci dodaja catkiem czytelne kolorow e wyswietlacze komputera
poktadowego i systemu multimedialnego. Przydatoby sie zaaranzowac co najmniej kilka schowkow. Pod ekranem systemu
multimedialnego umieszczono wygodne w uzyciu pokretto zmiany trybow jazdy. Czekajac na zatadunek/roztadunek kierowca

moze utozy¢ pasjansa na srodkowym ekranie.



Eidola Cargo

bohater ostatniej mili

100% ELECTIIC
200 ke = § 2

MOZLIWOSE JazoY
PO BUSPASALH

PELNE DDUCZENIE VAT
L00% AMONTYZACIA

BRAK OPLAT W STREFACH
PLATNEGD PARKOWANIA

zachecajace (od 5175 dola-
Minusow kilka.

Zestaw baterii olowiowych

row). jest
wymagatby wzglednie czestej
wymiany (co ok. dwa lata),
a do tego wazg one 220 kg.
Baterie te znaczaco obnizy-
lyby ladownos¢ i uzytecznosc
pojazdu.

Miasto to jego zywiot

Zza kierownicy mamy znako-
mita widocznos¢ do przodu
i na boki. Poniewaz jest to po-
jazd elektryczny, to swobod-
nie wjedziemy nim do stref
czystego transportu, poje-
dziemy po buspasach i nie be-
dziemy wnosi¢ oplat w stre-
fach platnego parkowania.
Pojazd prowadzi sie zaskaku-
jaco przyjemnie i z pewnos-
cia nie poczujemy si¢ w nim
zawalidroga do predkosci 50-
60 km/h. I to mimo skromnej
mocy 7,7 kW i maksymal-
nego momentu obrotowego
34 Nm. Szkoda, ze producent
nie zastosowal w tym modelu
rozwigzan umozliwiajacych
rekuperacje energii. Krotki
rozstaw osi sprawia, Ze na po-
przecznych nieréwnosciach
Eidola nieco podskakuje, ale
nie mozna powiedziec, ze po-
jazd jest catkowicie pozba-
wiony komfortu. I to mimo

SWOBOONY WIAZD DO STREF f
QYSTEGO TRANSFORTY

2 LATA GWARANCS) o
BET LIMITU KILOMETROW »

zaledwie 12-calowych kol
Zupelnie przyzwoite sa réw-
niez hamulce tarczowe za-
montowane na wszystkich
kotach, co wcale nie jest oczy-
wiste w czterokolowcach.
Manewry w miescie ulatwiaja
spore lusterka boczne oraz
wspomniana seryjna kamera
cofania. Cofaniu Eidolg to-
charakterystyczne
pikanie typowe dla pojazdow

Warzyszy

ciezarowych. Zaskoczyla nas
za to spora srednica zawra-
cania - 12 m. Oczywiscie ta-
kich rozwigzan jak ABS, ESP
czy poduszek powietrznych
Eidola nie ma, bo nie musi.
Uzytkujac czterokotowca
z homologacja L7e-CU, pa-
migtajmy tez, Ze nie mozemy
nimi wjezdzac na drogi eks-
presowe i autostrady.

W miescie wystarczy

Baterie litowo-jonowe o po-
jemnosci 10 kWh wystarcza
na ok. 100 km jazdy. Do pra-
cy, do jakiej pojazd jest dedy-
kowany, czyli w dystrybucji
miejskiej, to w zupelnosci
wystarczy. Gdy wskaznik na-
tadowania baterii spadnie
ponizej 20%, pojazd auto-
matycznie  przelaczy  sig
w tryb Eco, ograniczajacy
nasza predkos¢ maksymal-

ni-auta.pl
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na do 45 km/h. Eidole mo-
zemy ladowad ze zwyklego
gniazdka 230V a proces ten
trwa ok. 5-6 godzin. Nawet
jesli podlaczymy ja do szyb-
kiej
z uzyciem specjalnej opcjo-
przejsciowki, tado-
wania nie przyspieszymy.
Maksymalna moc ladowania
tego pojazdu wynosi 2,5 kW.
Importer powinien pomyslec
tez o dostarczeniu pojazdu
z dluzszym kablem tadowa-
nia. Dwumetrowy w wielu
garazach moze okazac sie
za krotki.

tadowarki publicznej,

nalnej

Jedyny taki
Eidola Cargo L7 jest obecnie
najtaniszym elektrycznym po-
jazdem dostawczym na ryn-
ku. Kupimy ja za 45 325 zt net-
to. Jeszcze mniej zaplacimy
za wariant L6 - 42 700 zl net-
to, ale z uwagi na inny typ ho-
mologacji, jest ona wyraznie
mniej praktyczna dla przed-
sigbiorcéw. Trudno wskazaé
bezposrednich konkurentow
dla Eidoli Cargo. Zblizony
rozmiarami dostawczy Melex
381 jest pojazdem wolnobiez-
nym i w najszybsze] wersji
rozpedza sie do ok. 45 km/h.
Najmniejsze

ne samochody

elektrycz-
dostawcze,

w wiekszosci w wersji Cargo, ktére trafity gtownie do fir}n z branzy gastronomicznej i Rurierskiej.

Porter Electric
Goupil G5,
sa o co najmniej pol metra

jak wloski
czy francuski
dluzsze oraz ponaddwuipdt-
krotnie drozsze. Fakt, sa pel-
noprawnymi samochodami,
przewioza wiecej i szybciej,
ale niekoniecznie dalej. Ich
zakup do pracy w gastrono-
mii czy zastosowaniach ko-
munalnych w centrach miast
nie zawsze bedzie oplacalny
dla rozwoju naszego biznesu.
Wiasnie w takich zastosowa-
niach, niezle wyceniona, cal-
kiem funkcjonalna i zupetnie
przyzwoicie jezdzaca Eidola
ma szanse sprawdzic sie ide-
alnie. w

Mozliwosc korzystania z przywile-
jow dla aut elektrycznych w mia-
stach, znakomita widocznoé¢ zza
kierownicy, niezte wyposazenie
utatwiajace manewry w miescie
(kamera) i podnoszace komfort
(klimatyzacja), akceptowalny
komfort resorowania, skuteczne
hamulce, wzglednie niska cena jak
na pojazd elektryczny.

B Jako$é wykoniczenia, niski poziom
bezpieczeristwa czynnego i bierne-
go, brak rozwiazan podnoszacych
funkcjonalnosc tadowni (kotew,
oswietlenia etc.), brak schowkow
w kabinie.
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