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Czy to ptak? Nie. Czy to samochod? Pomimo
tego, ze ma cztery kota, kierownice, pedaty

| klakson - tez nie wypada tak o nim maowic.
Eidola Cargo jest bowiem elektrycznym pojazdem
uzytkowym. | to bardzo ciekawym, o czym
miatem okazje osobiscie sie przekonac.

Z dhagoécia wynoszaca 3150 mm i szeroko-
$cig 1290 mm Eidola Cargo jest pojazdem
wyjatkowo kompaktowym, ledwie o pst me-
tra dhuzszym niz smart Fortwo (2695 mm),
ale wyraznie od niego wezszym (1663 mm).
W przeciwienstwie jednak do smarta
w Eidoli moga sie zmiesci¢ nie tylko dwie
osoby, ale réwniez pét tony ladunku, ktéry
ulokowa¢ mozna na bardzo regularnej blasza-
nej pace o wymiarach 100x 109,4 x 138,5 crn
(wysokos¢ x szerokos¢ x glebokosc), moga-
cej zmiedci¢ europalete typu 2. Polaczenie
takiej fadownosci z niewielkimi rozmiara-
mi wymusilo zastosowanie specyficznego
designu nadwozia.

Drogowy celebryta

Eidola Cargo wywotuje wyjatkowo pozy-
tywne reakgje. Przekonatem sie o tym juz po
pierwszych kilku przejechanych kilometrach.
Marna pokazala ja palcem na spacerze swo-
jej corce, grupa dzieci w wieku wezesnosz-
kolnym siedzaca z tytu autobusu zaczela
do mnie machac. Wylapatern réwniez spo-
ro uémiechéw u 0s6b dorostych, o zacieka-
wionych spojrzeniach juz nie wspomina-
jac. To wszystko sprawilo, ze Eidole Cargo
przestalem postrzegac jako po prostu do-
stawezy pojazd elektryczny dla firm. Szybko
zaczatem ja tez traktowac jako nognik re-
klamowy i ciagly generator dobrego PR-u.
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MICHAL STRZYZEWSKI

Trudno mi bowiem znalez¢ jakiekolwiek
inne auto, ktore az tak przykuwaloby uwa-
ge na ulicy. Przynajmniej w tym przedziale
cenowym, bo Ferrari tez przykuwa.

~AUTO FIRMOWE

RYCZNA,
UZINKOWA —

DOLA CARGO

Po oswojeniu sie z rola drogowego ce-
lebryty nadszedt czas na zatrzymanie
sie na chwile na poboczu i chlodniejsza
analize kwestii uzytkowych Eidoli Cargo.
Zaczatem od rzucenia okiem na specyfi-
kacje. Model ten oferowany jest w dwach
wariantach — L6 oraz L7. Réznig sie one
wymaganymi uprawnieniami (L6 — pra-
wo jazdy AM; L7 — B1), silnikiem (L6 -
AC 3,5 kW; L7 - AC 7,7 kW), predko-
§cia maksymalng (L6 — 45 km/h; L7 -
80 km/h), maksymalnym deklarowanym za-
siegiem (L6 — ok. 120 km; L7 - ok. 100 km)
oraz naturalnie cena (L6 — 42 700 zl netto;
L7 — 45 325 z} netto). W obu wariantach
akurnulator ma pojemnos¢ 10 kWh i nata-
dowac¢ go mozna w okoto 5-6 godzin ze zwy-
kiego gniazdka. Eidola nie wspiera standar-
dow szybkiego tadowania, wiec jest to jedyna
szybkos¢ napelniania jej baterii.



Ulicami Warszawy

Majac w gtowie podstawowe parametry
techniczne, ruszytem na ulice Warszawy.
Bedac za kierownica bohatera tego tekstu
musiatemn jednak bardzo szybko zredefinio-
wac stowo ,waska uliczka’, poniewaz dla te-
stowanego pojazdu praktycznie kazda byta
dostatecznie szeroka. Niewielkie rozmiary
nadwozia sa w Eidoli Cargo jeszcze wspierane

doskonata widocznoscia, ogromnymi okna-
mi i krdciutka, pionowo koriczacg sie ma-
ska. Dzieki temu manewrowanie na centy-
metry, podczas wjezdzania gdzies przodem
nie generowato u mnie wiekszego stresu.
Chociaz musze przyznad, ze promieni skre-
tu testowanego pojazdu okazat sie gorszy,
niz sie spodziewa’rem, patrzac z zewnatrz.
Wdiazjest on naprawde dobry, ale jednak nie

spektakularny. Manewrowanie do tyhu przy
nieprzezroczystym przedziale bagazowym
byto nieco bardziej wymagajace. Wszystko za
sprawa kamery cofania przyzwoitej jakodci,
ktéra w Eidoli Cargo oferowana jest w stan-
dardzie. Elektroniczne wsparcie polaczone
zmatym nadwoziem gwarantowato sprawne
wykonywanie manewréw tytem. Gabaryty
Eidoli pozwalaly mi tez wynajdywa¢ miejsca
parkingowe, ktdre w przypadku poruszania
sie wiekszymi autami dostawczymi bylyby
zupelnie niedostepne.

Szybsza jazda

Eidola test zwinnosci przeszla spiewaja-
co. Udalern sie nia zatem na drogi, na kto-
rych moglem przekroczy¢ 50 km/h, by
sprawdzi, ile wspélnego z rzeczywistoscia
ma deklarowana predko$é maksymalna
80 km/h - do jazdy dostatern bowiern moc-
niejszy wariant L7, Nie wjezdzalern na drogi
szybkiego ruchu, poniewaz Eidola Cargo nie
jest dopuszczona do poruszania sie po nich.
Poza terenem zabudowanym weisnatern jed-
nak gaz do oporu i okolice predkosc maksy-
malnej faktycznie osiggnatem, ale wymagato
to diugiej prostej i nieobciazonej przestrzeni
tadunkowej. Testowany pojazd bardzo dobrze
radzi sobie w przedziale predkosdi 0-35 km/h.
Startujac spod $wiatet, mozna zaskoczy¢ nie-
jeden samochdd spalinowy. Przy szybkodd
35-60 km/h dynamika dosy¢ wyraznie sie
pogarsza, ale wciaz spokojnie moglem podré-
zowac bez obawy, ze ktod uzna mnie za zawa-
lidroge. Predkosci 70 kmn/h lepiej nie przekra-
czac, bo pojazd zaczyna sie troche meczy¢,




AUTO FIRMOWE

Pod katem halasu czy stabilnosci nie po-
garszal wyraznie swojego zachowania, ale
cyferki na predkosciomierzu zmienialy sie
w &limaczym tempie. Eidole Cargo postrze-
gam zatem jako auto do typowo miejskich
dostaw. Tam, gdzie limit predkosci wynosi
50-60 km/h — poradzi sobie bez proble-
mu, co najwyzej bedzie sie trzymac prawego
pasa. Na drogach, gdzie mozna jezdzi€ szyb-
ciej, powinna jednak gosci¢ tylko w wyjatko-
wych sytuacjach. Tym bardziej, ze realny za-
sieg, spojny z deklarowanymi 100 km, i brak
szybkiego fadowania nie czynia z niej opty-
malnej propozycji do wozenia tadunkéw na
wieksza odleglosc.

Nieoceniona pomoc

Zdecydowanie to wilasnie w miescie
mozna najlepiej wykorzystac benefity, kto-
re plyna z uzytkowania auta elektryczne-
go. Eidola Cargo moze legalnie mknaé po
buspasach, jest zwolniona z optat w par-
kometrach, a znaki wyznaczajace strefy
czystego transportu nie s3 dla niej zadna
przeszkoda. Dodatkowo przy krétszych po-
drézach miejskich zasieg okoto 100 km po-
zwala praktycznie pracowa¢ caly dzien na
jednym akumulatorze, dzieki czemu fado-
wanie w taryfie nocnej kosztuje okoto 5 2t
Uniwersalnym, niezwiazanym wylacznie
z miastami profitem jest mozliwos¢ odlicze-
nia 100% VAT-u.

Na koniec testu moglem powiedzie¢ juz
co nieco na temat komfortu po symulowa-
nym calym dniu pracy. Zawieszenie wypa-
dto zdecydowanie na plus. Cztery kolumny
McPhersona zapewnialy odpowiednie ni-
welowanie nieréwnosd i chociaz nie czutem
sie oczywiscie jak w limuzynie, to poziom
wygody byt rozsadny. Gorzej z pozycia za
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Eidola Cargo to auto do typowo migjskich

dostaw. Tam, gdzie limit predkosci

wynosi 50-60 km/h —

poradzi sobie

bez problemu, co najwyzej bedzie sie

trzymac prawego pasa.

kierownica, poniewaz przestrzen tadunko-
wa wymusita na fotelu Eidoli Cargo piono-
we ulokowanie oparcia i brak jakiejkolwiek
regulacji. Przez krotki przod nie miatem tez
za bardzo co zrobic zlewa noga, a to jeszcze
potegowato wrazenie siedzenia na stotku.
Jakogé zastosowanych materialéw rédwniez
mogtaby by¢ nieco lepsza.

Z zadowoleniem przyjatem za to standar-
dowy poziom wyposazenia. Wspormninana ka-
mera cofania, klimatyzada (zabierajaca okoto
15% zasiegu), system inforozrywki z nawiga-
cja i Bluetooth, centralny zamek, elektrycz-
ne szyby i lusterka, bardzo precyzyjny uktad
monitorujacy prace akumnulatora. Te wszyst-
kie elementy nie wymagaja doplaty, czyniac
z testowanego modelu nie tylko przeszklona
Klatke z kierownica do przewozu tadunku, ale
pojazd, ktory spelnia standardy XXI w. pod
katem dodatkéw na pokladzie.

Testowana Eidola Cargo to zdecydowanie
nie jest dostawczak na kazda okazje. To bar-
dzo specyficzny pojazd, ktéry w okreslonych
scenariuszach jest wprost idealnym wyborem.
Tam, gdzie nie trzeba ogromnego zasiegu,
a gdzie liczy sie zwinnoé¢ i gdzie klekot diesla
wraz ze spalinami wydobywajacymi sie z rury
wydechowej s3 niewskazane. Czyli w pracy
kurierow na ostatnim etapie taricucha do-
staw, na terenie fabryk czy innych zamknie-
tych oérodkow, gdzie wiele sie dzieje, albo
w shuzbie patrolowej. W takich sytuacjach
Eidola Cargo zdecydowanie warto sie zainte-
resowac. Z cala pewnoscia mozna stwierdzic,
ze jest to szalenie ciekawy pojazd, dajacy przy
pierwszym kontakcie ogrom frajdy. &






